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Un soldado disciplinado vale para la Patria en
momentos de peligro, mil veces más que aquel que no
ha querido preocuparse de asuntos esenciales, lo cual

puede ser causa de una muerte segura, ó de la repudiación,
ó de un eterno sufrir. La base de todo Ejército:

lo repetimos, la constituye la más estricta y
severa disciplina.
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son Martín Posadillo y Camino Español. Ambos 
buques, ya con bastantes años en sus amuras, 
fueron adquiridos por el Ejército de Tierra en el 
mercado de segunda mano, allá por los años 
noventa (el primero a principios de los noventa, 
y el segundo a finales), y aunque siempre fueron 
tripulados por personal de la Armada, hasta el 
15 de febrero del año 2000, diez años después, 
no causaron alta en la lista oficial de buques de 
la Armada.

Estos barcos, con base en Cartagena, se de-
dican principalmente al transporte logístico de 
unidades, material y particularmente de carga 
rodada, por lo que se les conoce familiarmente 
como buques «Ro-Ro», nombre procedente de 
los términos ingleses Roll on, Roll off.

Pero volviendo a la pregunta, que no me olvi-
do, hay que decidirse por uno. Así que daré una 
segunda pista. El Martín Posadillo fue botado, 
en los Astilleros Duro Felguera. ¿Ayuda en algo 
esta pista? En un artículo que escribí allá por el 
año 2011 titulado «El Alraigo: primer buque de 
mercancía general, portaaviones de la historia 
naval española», recordaba que el Alraigo fue 
botado en esos mismos Astilleros Duro Felguera, 
y que estaba ubicado en Gijón, desde luego 
bastante alejado de Río de Janeiro. Así que por 
eliminación, está claro que habrán adivinado que 
la respuesta correcta era el Camino Español. El 
buque del Ejército de Tierra que fue botado hace 
más de treinta años en Brasil.

En efecto, el Camino Español, bajo el nom-
bre original de Araguary, fue botado en Río de 
Janeiro en el año 1984, y recibió posteriormen-
te los nombres de Mercantil Mage y, en 1995, 
de Cyndia. Se le puso ese nombre en recuerdo 

LOS BUQUES DEL 
EJÉRCITO DE TIERRA

Raúl Villa Caro. Teniente de navío

INTRODUCCIÓN
Algo muy particular en las Fuerzas Armadas 

es la existencia desde hace años de buques en 
el Ejército de Tierra. Muchos podrán recordar, 
no obstante, que en las unidades logísticas de 
las comandancias de Ceuta y Melilla existen 
las famosas compañías de mar, unidades que 
se encuentran entre las más antiguas de nuestro 
Ejército y que usan uniforme de marino. Esas 
unidades actualmente cumplen sus funciones 
en apoyo de los peñones e islas de soberanía 
española en el norte de África y prestan servicios 
como unidades de terminal marítima apoyando 
embarques y desembarques de las unidades. 
Es decir, la íntima relación de estas unidades y 
buques con la Armada viene de antiguo y es una 
característica muy peculiar del Ejército de Tierra, 
que actúa como armador que fleta el buque y 
establece todas las condiciones del transporte 
logístico y marítimo.

Si dentro de la Armada me pusiera a emular 
el programa televisivo de Pasapalabra, y solici-
tara que entre sus componentes levantaran la 
mano aquellos que conocieran qué barco de la 
lista oficial de buques de la Armada, en activo, 
fue botado en Río de Janeiro, estoy seguro de 
que muy pocos serían los osados en responder. 
Si repitiera la pregunta entre los miembros del 
Ejército de Tierra, aún deberían ser más valientes 
los citados osados. Pero tal vez, si les diera una 
pista, algún valeroso igual se atrevería. La pista 
mencionada es que el citado buque perteneció 
al Ejército de Tierra hasta el año 2000.

Con esta buena pista, ya muchos miembros del 
Ejército de Tierra estarían pensando en dos bu-
ques muy conocidos entre ellos, cuyos nombres 
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del Camino Español de los Tercios, que desde 
Lombardía, en Italia, llegaba al Flandes español 
representando para su época, el siglo xvi, la or-
ganización de apoyo logístico más avanzada de 
Europa. En 1998 fue adquirido por el Ejército de 
Tierra, por mediación de la Empresa Nacional 
Bazán, para dar servicio a sus unidades. El bu-
que fue transformado en las instalaciones de 
Bazán, en Cartagena, sufriendo modificaciones 
que afectaron principalmente a la propulsión y 
a la habitabilidad. Finalmente fue entregado a la 
Armada, y causó alta el 15 de febrero de 2000, 
al pasar el control de dos de los tres buques del 
Ejército de Tierra a la Armada. Estos buques, 
obviamente, fueron el Martín Posadillo (ET-02) y 
el Camino Español (ET-03), rebautizados como 
A-04 y A-05, respectivamente. Sí, dije bien, tres 
buques del Ejército de Tierra, siendo el tercero el 
Santa Teresa de Ávila (ET-01), que fue desestima-
do por la Armada al ser de casco de madera. La 
denominación de los tres buques nos recuerda la 
relación tradicional que tuvieron con el Cuerpo 
de Intendencia y actualmente con el Mando de 
Apoyo Logístico del Ejército de Tierra de los que 
dependen funcionalmente.

El puerto base del Camino Español es 
Cartagena, y está integrado en la Fuerza de 
Acción Marítima. Habitualmente presta ser-
vicio en la zona de litoral del Mediterráneo, 

transportando material entre la Península y las 
ciudades autónomas de Ceuta y Melilla, aunque 
ocasionalmente ha venido dando apoyo a las 
unidades desplegadas en Bosnia, Kosovo, Líbano 
y Beirut; al igual que el Martín Posadillo.

En cuanto al Martín Posadillo, se podría des-
tacar que es un buque que fue también adapta-
do para satisfacer las necesidades de transporte 
del Ejército de Tierra. Operado también por la 
Armada, tiene su base igualmente en Cartagena. 
Realiza habitualmente transportes entre puertos 
como Almería, Melilla, Ceuta, Huelva, Algeciras, 
Valencia, Ploce (Croacia) y Salónica (Grecia). 
Como ya se ha comentado, fue construido en 
Gijón, en los Astilleros Duro Felguera, y fue bo-
tado en 1973. En 1990 lo adquirió el Ejército de 
Tierra y recibió su nombre definitivo en memo-
ria del coronel de Intendencia del Ejército de 
Tierra don Jose María Martín Posadillo Muñiz, 
asesinado en acto terrorista. En su día pasó a 
encuadrarse en la Agrupación Logística 23 con 
base en Ceuta, y finalmente, junto al Camino 
Español, causó alta en la Armada el 15 de febrero 
de 2000, con base en Cartagena.

Ambos buques logísticos siguen siendo de 
propiedad del Ejército de Tierra que mantiene 
plena disponibilidad sobre ellos, aunque tienen 
dependencia de la Armada, ejercida a través del 
Almirante de Acción Marítima (ALMART). Toda 

El Camino Español (A-05), buque logístico del Ejército de Tierra, botado en Brasil en 1984 y adquirido a finales 
de los noventa
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la dotación está compuesta por personal de la 
Armada, su comandante tiene la graduación de 
capitán de corbeta. El Martín Posadillo fue bo-
tado en 1973, bajo el nombre de Rivanervión.

CURIOSIDADES DE LAS BOTADURAS
Ya que nos hemos referido a las botaduras 

de los dos buques del Ejército de Tierra, viene a 
colación alguna curiosidad como que en aquella 
época, para la botadura se disponía una tribuna 
de madera próxima a la proa del buque donde 
se situaban la madrina y los invitados, y la cere-
monia comenzaba con la bendición de la nave 
por parte de un sacerdote. Esta circunstancia se 
produjo con frecuencia en los buques botados en 
este periodo, incluyendo la botadura más solem-
ne, que fue la del acorazado España, amadrinado 
por la reina Victoria Eugenia en presencia del rey 
Alfonso XIII, donde tuvieron que actuar gatos 
o prensas hidráulicas para vencer la fuerza de 
rozamiento inicial.

La tradición de romper una botella contra 
la proa es de origen británico y se produjo por 

primera vez en 1780 en el HMS Magnanime bo-
tado en el astillero de Deptford, y fue un varón 
quién lanzó la botella. Posteriormente en 1871 
el príncipe regente introdujo por primera vez la 
figura de la madrina.

En España se introdujo en las botaduras de 
los buques militares españoles la figura de la 
madrina, que normalmente solía recaer en una 
persona relacionada con el armador del buque 
y en el caso de tratarse de buques de guerra con 
las altas personalidades del Estado, del Gobierno 
o de la Marina, quien amadrinaba el buque y 
simbólicamente lo enviaba al mar a través del 
impulso aparente que le transmitía una botella 
de champán que chocaba contra la proa bajo 
el impulso de la propia madrina. La botella de 
champán utilizada en la botadura de los acora-
zados era de la casa Pedro Domecq.

Previamente al lanzamiento de la botella, la 
madrina cortaba un cordón de seda con los colo-
res de la bandera española a cuyos extremos iban 
unidos los cabos que hacían descender los pesos 
que abatían los contretes, quedando el buque 

El Martín Posadillo (A-04) mostrando el costado de babor



REVISTA EJÉRCITO • N. 912 ABRIL • 2017  49 

Cultura

libre para iniciar el descenso hacia el mar. Como 
se ha mencionado, la reina Victoria Eugenia fue 
la madrina de la botadura del acorazado España 
y utilizó para cortar el cordón de seda un hacha 
de plata con mango tallado e incrustaciones de 
oro realizada por el escultor Mariano Benlliure, 
que asistió invitado a la botadura. En 1928, la del 
crucero Miguel de Cervantes ya daba muestras 
del gran acto que significaban las botaduras.

Las botaduras en los astilleros de Ferrol siem-
pre fueron multitudinarias, aunque una de las 
más multitudinarias de los últimos años fue 
la del buque de proyección estratégica (LHD) 

Juan Carlos I. Miles de personas presenciaron el 
histórico lanzamiento en el astillero de Navantia 
Ferrol.

Sirva este sencillo artículo como homenaje 
al permanente servicio que han prestado los 
buques del Ejército de Tierra tanto en el apoyo a 
las comandancias generales de Ceuta y Melilla 
como el servicio a las agrupaciones logísticas, 
ya sea en la Península, ya sea en Canarias y, 
particularmente, por el apoyo a las fuerzas pro-
yectadas en escenarios de operaciones alrededor 
del Mediterráneo, particularmente los Balcanes 
y el Líbano.■

Botadura del crucero Miguel de Cervantes el 15 de mayo de 1928
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